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Akustisch wirksame Unterbodenverkleidung fur 

Kraft fahrzeuge 



Die Erfindung betrifft eine akustisch wirksame Unter- 
bodenverkleidung fur Kraft fahrzeuge, mit einem am 
Unterboden eines Kraf tf ahrzeuges bef estigbaren Tragerteil 
und mindestens einem davon gehaltenen schallabsorbieren- 
den Teil . 

Aus der EP 1 251 062 A2 ist eine Unterbodenverkleidung 
eines Kraf tf ahrzeuges bekannt, die einen doppelwandigen 
Aufbau mit einer Unterwand und einer Oberwand aufweist, 
wobei die Unterwand eine stromungsangepasste Unterflache 
bildet, die den Boden des Kraf tf ahrzeuges uberdeckt. In 
der Unterbodenverkleidung ist ein Schall -Absorber 
integriert, und zwar dadurch, dass die Unterwand und/oder 
die Oberwand als Strukturteil ausgebildet ist, wobei das 
Strukturteil kastchenartige Hohlkammern aufweist, die als 
Resonatorelemente wirken. Die Hohlkammern stehen dabei 
miteinander in Verbindung und sind somit Teil eines 
gemeinsamen Luf tvolumens . Die Unterbodenverkleidung wird 
als Extrusions-Blasformteil hergestellt. 

Die DE 100 01 932 Al offenbart ein Verkleidungselement , 
das als Unterbodenabdeckplatte fur ein Kraf tf ahrzeug zur 
Abschirmung des Motors sowie von Teilen der Abgasanlage 
gegen Schallemissionen dient. Das Verkleidungselement , 
das gleichzeitig der Cw-Wert-Verbesserung eines Kraft - 
f ahrzeuges dient, ist aus thermoplastischem Kunststoff 
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hergestellt und als selbsttragend steifer Hohlkorper 
ausgebildet , der wenigstens teilweise eine schall- 
absorbierende Fullung aus geschaumten thermoplastischem 
Kunststof f enthalt . 

In der DE 44 12 427 C2 ist ein Schallisolator 
beschrieben, der an der Unterseite eines Bodenteiles 
eines Pahrzeuges und innerhalb seitlicher Langstrager des 
Fahrzeugaufbaus angeordnet ist. Der Schallisolator weist 
eine perforierte Platte auf , die von der Unterseite des 
Fahrzeugbodenteils beabstandet ist, wobei ein Luftraum 
zwischen der perforierten Platte und der Unterseite des 
Fahrzeugbodenteils gebildet ist. In einigen der 
beschriebenen Ausfuhrungsf drmen dieses Schallisolators 
ist der Luftraum teilweise oder vollstandig mit porosem, 
schallabsorbierendem Material gefullt. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
eine akustisch wirksame Unterbodenverkleidung fur 
Kraft fahrzeuge zu schaffen, mit der auch Teile eines 
Auspuf f stranges und/oder andere eine hohe Temperatur- 
strahlung emittierende Teile an der Unterseite eines 
Fahrzeugbodenteils derart verkleidet werden konnen, dass 
insbesondere eine verbesserte Schallisolierung erzielt 
wird. 

Diese Aufgabe wird bei einer Unterbodenverkleidung der 
oben genannten Art erf indungsgemafi dadurch gelost, dass 
das schallabsorbierende Teil oberseitig mit einer 
mikroperforierten, hitzeabschirmenden Schicht zumindest 
teilweise uberdeckt ist. 

Die oberseitige Uberdeckung des schall'absorbierenden 
Teils mit einer mikroperforierten, hitzeabschirmenden 
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Schicht ermoglicht es, das schallabsorbierende Teil der 
Unterbodenverkleidung auch unterhalb eines Auspuff- 
stranges und/oder anderer eine hohe Warmest rahlung 
emittierender Teile anzuordnen. Die erf indungsgemafce 
Unterbodenverkleidung eimoglicht somit insbesondere eine 
Kapselung des Auspuf f stranges, was zu einer wesentlichen 
Verbesserung der Schallisolierung an dem betref fenden 
Kraftfahrzeug f uhrt . Zugleich wird durch die damit 
verbundene Abschirmung von Auspuf fteilen bzw. anderen 
heifien Teilen an der Unterseite des Fahrzeugbodens einer 
Brandgefahr entgegengewirkt , die bei einem herkommlichen 
Kraftfahrzeug besteht, wenn dieses an einem Ort 
abgestellt wird, an dem trockenes Gras oder ein anderer 
leicht entzundlicher Stof f unter dem Fahrzeug vorhanden 
ist . 

Eine bevorzugte Ausgestaltung der erf indungsgemaSen 
Unterbodenverkleidung ist dadurch gekennzeichnet , dass 
das schallabsorbierende Teil und die mikroperf orierte, 
hitzeabschirmende Schicht mit Abstand zueinander 
angeordnet sind. Die hierdurch definierte Luftschicht ist 
sowohl hinsichtlich der thermischen als auch hinsichtlich 
der akustischen Isolationswirkung vorteilhaft. 

Fur eine hohe schallisolierende Wirkung der Unterboden- 
verkleidung ist es gunstig, wenn das Tragerteil mit einem 
relativ groSen und/oder mehreren getrennten schall- 
absorbierenden Teilen ausgerustet ist. Die Kombination 
des schallabsorbierenden Teils bzw. entsprechender 
separater Teile mit einer oder mehreren mikroperf orier- 
ten, hitzeabschirmenden Schichten kann dabei auf den 
Bereich der Unterbodenverkleidung begrenzt werden, der in 
der Nahe des Auspuf fstrangs und/oder anderer, eine 
relativ hohe Temperatur aufweisender Teile liegt. 
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Dementsprechend ist eine weitere bevorzugte Ausgestaltung 
der erfindungsgemafien Unterbodenverkleidung dadurch 
gekennzeichnet , dass an dem Tragerteil mindestens ein 
weiteres schallabsorbierendes Teil gehalten ist, dessen 
Oberseite freiliegt. 

Urn eine besonders hone schallisolierende Wirkung zu 
erzie'len, kann das Tragerteil der erf indungsgemaSen 
Unterbodenverkleidung nach' einer weiteren bevorzugten 
Ausgestaltung derart gestaltet sein, dass es im 
Montage zust and einen im wesentlichen geschlossenen 
Hohlraum mit dem Unterboden des Kraf tf ahrzeuges bildet. 

Nach einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung der 
Erfindung ist vorgesehen, dass das schallabsorbierende 
Teil luftdurchlassig ist. Diese Ausgestaltung ermoglicht 
einen Luf taustausch in dem von dem Fahrzeugunterboden und 
der Unterbodenverkleidung definierten Hohlraum, so dass 
eine Warmeubertragung durch Konvektion in Bezug auf den 
im Hohlraum befindlichen Auspuff Strang oder andere dort 
befindliche heiSe Teile sichergestellt werden kann. 

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der erfindungs- 
gemaSen Unterbodenverkleidung besteht darin, dass an dem 
Tragerteil mindestens eine Offnung ausgebildet ist, die 
der kiihlenden Anstromung eines Auspuff strangabschnittes 
oder eines anderen warmeabgebenden Fahrzeugaggregates 
dient. Dabei kann an dem Tragerteil vorzugsweise auch 
mindestens ein Luftkanal ausgebildet sein, uber den einem 
zu kuhlenden Auspuff strangabschnitt oder Fahrzeugaggregat 
gezielt Kiihlluft zugefuhrt wird. 

In einer weiteren Ausgestaltung ist die Unterseite des 
Tragerteils der erf indungsgemalSen unterbodenverkleidung 
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insgesamt oder grofctenteils glattflachig ausgebildet, um 
den Stromungswider stand (Cw-Wert) des betreffenden 
Kraftfahrzeuges und damit dessen Kraft stof fverbrauch zu 
senken. Gunstig hinsichtlich der Herabsetzung des 
Stromungswiderstandes ist es auch, wenn das bzw. die 
schallabsorbierenden Telle der Unterbodenverkleidung 
unterseitig mit einer perforierten Folie abgedeckt sind. 
Als perforierte Folie kann beispielsweise eine gelochte 
oder mikroperf orierte , glatte Kunststoff folie aus Poly- 
propylen zum Einsatz kommen. Die glatte, mikroperf orierte 
Folie kann nicht nur den Stromungswiderstand des 
betreffenden Kraftfahrzeuges verringern, sie wirkt zudem 
als Feuchtigkeitssperre, so dass die schallabsorbierenden 
Teile der Unterbodenverkleidung, die vorzugsweise aus 
offenporigem Schaumstoff und/oder Faservlies aufgebaut 
sind, nicht ihre akustische Wirksamkeit durch eindringen- 
des Sprit zwasser verlieren. Zusatzlich oder alternativ 
konnen die schallabsorbierenden Teile hydrophob und/oder 
oleophob ausgerustet sein. 

Weitere bevorzugte und vorteilhafte AusgestaltUngen der 
erfindungsgemaSen Unterbodenverkleidung sind in den 
Unteranspruchen angegeben . 

<• 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer mehrere 
Ausfvihrungsbeispiele darstellenden Zeichnung naher 
erlautert. Es zeigen in schematischer Darstellung: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine Unterbodenverkleidung 
gemaS einem ersten Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung; 
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Fig. 2 eine Draufsicht auf eine Unterbodenverkleidung 
gemaS einem zweiten Ausf uhrungsbeispiel der 
.Erf indung; 

eine Schnittansicht der Unterbodenverkleidimg 
gemaS Fig. 2 entlang der Schnittlinie A- A; 

eine Schnittansicht auf eine Unterbodenverkleidung 
gemafi einem dritten Ausf uhrungsbeispiel der 
Erf indung; 

eine Schnittansicht auf eine Unterbodenverkleidung 
gemaS einem viertem Ausf uhrungsbeispiel der 
Erf indung; 

eine vergroEerte Detaildarstellung eines 
Schwingungsentkopplungselements in Schnittansicht; 
und 

eine Schnittansicht auf eine Unterbodenverkleidung 
gemaS einem funften Ausf uhrungsbei spiel der 
Erf indung. 

Die in der Zeichnung dargestellten Unterbodenverklei- 
dungen 1, 1' , 1' ' , 1' ' ' , 1' ' ' ' sind aus einem Tragerteil 
2, 2' , 2' ' , 2' ' 9 , 2' ' ' ' und einem oder mehreren von dem 
Tragerteil gehaltehen schallabsorbierenden Teilen 3 
aufgebaut. In dem Tragerteil 2, 2' , 2' ' , 2' ' ' , 2'"' sind 
mehrere Bohrungen bzw. entsprechende Ausnehmungen 4 
ausgebildet, die dem Durchstecken von mit dem Unterboden 
eines Kraf tf ahrzeuges yerbindbaren Bef estigungsmittel , 
insbesondere Bef estigungsschrauben oder verrastbaren 
Steckverbindern (nicht gezeigt) dienen. 
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Die Ausnehmungen bzw. Bohrungen 4 sind mit schwingungs- 
entkoppelnden Elementen versehen, uber die das Tragerteil 
2, 2' , 2' 1 , 2' ' ' , 2 9 9 9 9 am Unterboden des Kraf tf ahrzeugs 
befestigbar ist. Die schwingungsentkoppelnden Elemente - 
konnen beispielsweise in Form von Gummihulsen ausgefiihrt 
sein, die f ormschlussig mit dem Tragerteil verbunden 
sind. Die in Fig. 6 gezeigte Gummihulse 5 weist zwei 
flanschartige Abschnitte 6, 7 auf, die einstuckig mit 
einem durchmesserreduzierten Mittelabschnitt 8 ausge- 
bildet sind. Die Bohrung bzw. Ausnehmung 4 zur Aufnahme 
der Gummihulse 5 ist an einer becherf ormigen Vertiefung 9 
angeordnet, die den Kopf einer Bef estigungsschraube 
(nicht gezeigt) aufnimmt und durch einen Deckel (nicht 
gezeigt) oder dergleichen zur Unterseite des Tragerteils 
2' hin bundig verschlieSbar ist. 

Das Tragerteil 2, 2' , 2", 2 9 9 9 , 2 "" ist aus Kunst- 
stoff, vorzugsweise aus glasf aserverstarktem Polypropylen 
hergestellt. Die mit dem Kunststoff vermischten Glas- 
fasern haben eine durchschnittliche Lange von ca. 30 mm. 
Ihr Anteil im Tragerteil betragt vorzugsweise etwa 
3 0 Gew.-%. Die Unterseite des Tragerteils 2, 2 9 , 2' 9 , 
2 999 , 2 9 9 9 1 ist insgesamt oder groStenteils glattflachig 
ausgebildet, so dass der Cw-Wert des mit der Unterboden- 
verkleidung ausgestattenden Fahrzeugs relativ gering ist. 
Das Tragerteil 2, 2 9 , 2 9 9 , 2 9 9 9 t 2 9 9 9 9 kann beispiels- 
weise im Sprit zgie&verf ahren oder im Strangablege-Form- 
pressverf ahren hergestellt werden. 

Die in den Figuren 1 bis 5 dargestellten Tragerteilen 2, 
2, 2 9 , 2 9 9 , 2 9 9 9 weisen jeweils mehrere Aussparungen bzw. 
Durchbrechungen 10 auf, in denen jeweils ein schall- 
absorbierendes Teil 3 eingefaSt ist. Die schallabsor- 
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bierenden Telle 3 sind randseitig in den absatzformigen 
Ausnehmungen bzw. Durchbrechungen 10 des Tragerteils 
gehalten oder eingespannt. Die schallabsorbierenden Telle 
3 konnen bei der Herstellung des Tragerteils 2, 2' , 2", 
2"' in ein Formwerkzeug eingelegt werden und mit dem 
glasfaserverstarkten Kunststof f des Tragerteils 2, 2', 
2", 2'" randseitig umspritzt bzw. urnpresst werden. 

Die schallabsorbierenden Teile 3 sind jeweils aus einer 
luftdurchlassigen und/oder offenporigen Materiallage 
gebildet, die beispxelsweise eine Dicke von 10 bis 30 mm 
aufweist. Sie sind vorzugsweise aus einem offenporigen 
Schaumstoff , insbesondere einem Etherschaumstof f oder 
Melaminharzschaumstoff , und/oder einem Faservliesstof f , 
insbesondere einem Polyesterf aservlies gebildet. Alter- 
nativ Oder erganzend konnen die schallabsorbierenden 
Teile auch aus Mineralwolle , insbesondere aus Mineral - 
faservlies bestehen. Die schallabsorbierenden Teile 
konnen insbesondere mehrlagig ausgefuhrt sein. Beispiels- 
weise konnen sie aus einer oder mehreren Schaumstoff lagen 
und/oder aus einer oder mehreren Vlieslagen aufgebaut 
sein. Urn eine die akustische Wirksamkeit eventuell 
beeintrachtigende Feuchtigkeitsaufnahme zu verhindern, 
ist der Schaumstoff bzw. Faservliesstof f vorzugsweise 
hydrophob und/oder oleophob ausgerustet . 

Bei dem in Fig. 4 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel sind 
die Unterseiten der schallabsorbierenden Teile 3 jeweils 
mit einer mikroperforierten Kunststof f folie 11 abgedeckt, 
die auSenseitig freiliegt. Die Kunststof f folie 11 wirkt 
trotz ihrer Perforation als Feuchtigkeitssperre , da es 
sich bei der Perforation urn eine Mikroperf oration mit 
relativ kleinen Lochdurchmessern handelt . Ferner tragt 
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die auch akustisch wirksame Kunststof f f olie 11 zur 
Verringerung des Cw-Wertes bei . 

Die der Unterseite des Fahrzeugbodenblechs 12 zugewandte 
Seite der schallabsorbierenden Teile 3 kann eben aber 
vorzugsweise auch profiliert ausgebildet sein, urn die 
akustisch wirksame Oberflache und damit das Schall- 
schluckvermogen zu erhohen (vgl . Pig. 3) . 

Die Untergliederung des schallabsorbierenden Materials 3 
durch mehrere Durchbrechungen 10 des Tragerteils 2, 2' , 
2", 2''' ist hinsichtlich der Formf estigkeit des Trager- 
teils 2, 2' , 2' ' , 2' ' ' gunstiger als eine Ausfiihrung mit 
beispielsweise nur einer einzelnen, relativ groSen Durch- 
brechung 10* 

Die Durchbrechungen 10 sind in den hier dargestellten 
Ausfuhrungsbeispielen regelmalSig angeordnet . Sie konnen 
insbesondere , wie in den Figuren 1 und 2 gezeigt, 
rasterartig verteilt angeordnet sein. Es ist aber auch 
moglich, die schallabsorbierenden Teile 3 und dement - 
sprechend die zugehorigen Aussparungen bzw. Durch- 
brechungen 10 unregelmaSig an dem jeweiligen Tragerteil 2 
anzuordnen und/oder ihre FlachengroEe unterschiedlich 
•groS zu gestalten. 

In den Figuren 1 bis 3 ist jeweils ein Abschnitt eines 
Auspuf f stranges 13 schematisch angedeutet. In dem Bereich 
der Unterbodenverkleidung 1, der heiSen Fahrzeugteilen 
wie dem Auspuf f Strang 13, insbesondere einem Abgas- 
katalysator zugewandt ist # sind die schallabsorbierenden 
Teile 3 oberseitig mit mindestens einer mikroperf orier- 
ten, hitzeabschirmenden Schicht 14 uberdeckt . Die hitze- 
abschirmende Schicht 14 besteht vorzugsweise aus einer 
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mikroperforierten Aluminiumfolie . Sie kann beispielsweise 
eine Dicke von 0,1 bis 0,3 mm aufweisen. 

Die hitzeabschirmende Schicht 14 ist beabstandet zu dem 
jeweiligen schallabsorbierenden Teil 3 angeordnet, wobei 
an der Unterbodenverkleidung 1 eine umlaufende, nach oben 
vorstehende Rippe 15 ausgebildet ist, an der die Schicht 
14 angeschweifct oder angeklebt ist. Es liegen aber auch . 
Ausfuhrungsf ormen im Rahmen der Erfindung, bei denen die 
mikroperforierte, hitzeabschirmende Schicht 14 randseitig 
am Tragerteil 2 eingespannt, umgossen oder umspritzt ist. 
Die hitzeabschirmende Schicht 14 ist dann im Tragerteil 2 
einstuckig integriert. Durch eine derartige Verbindung 
von Tragerteil 2 und hitzeabschirmender Schicht 14 kahn 
mindestens ein Arbeitsschritt bei der Herstellung der 
Unterbodenverkleidung eingespart werden. 

Der Abstand zwischen der mikroperforierten Hitzeschutz- 
schicht 14 und dem schallabsorbierenden Teil 3 kann 
beispielsweise etwa 10 mm betragen. Die mikroperforierte 
Hitzeschutzschicht 14 und das zugeordnete schallabsor- 
bierende Teil 3 definieren somit eine Luftkammer. 

Mit der in Fig. 1 gezeigten Unterbodenverkleidung 1 kann 
ein im wesentlichen geradlinig ausgebildeter Auspuff- - 
strangabschnitt 13 abgedeckt werden. Demgegentiber ist die 
Unterbodenverkleidung 1' gemafi Fig. 2 dazu bestimmt, 
einen eine Verzweigung aufweisenden Auspuff strang- 
abschnitt 13 abzudecken. Die hitzeabschirmende Schicht 14 
ist dement sprechend Y-formig ausgebildet, wobei unterhalb ■ 
der Schicht 14 mehrere schallabsorbierende Teile im 
Trager 2' angeordnet sind. 
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Die Oberseiten der weiter entfernt von dem Auspuff Strang 
13, naher an den Langsholmen des Kraft fahrzeugs angeord- 
neten schallabsorbierenden Teile 3 sind nicht durch eine 
mikroperf orierte , hitzeabschirmende Schicht 14 abgedeckt, 
sondern liegen f rei . 

Das Tragerteil 2 , 2' , 2' ' , 2' ' 9 , 2' ' ' ' ist so gef ormt , 
dass die mikroperf orierte, hitzeabschirmende Schicht 14 
und die schallabsorbierenden Teile 3, deren Oberseite 
freiliegt, im Montagezustand der Unterbodenverkleidung 1, 
1', 1' ' , 1' ' ' , 1' ' ' ' jeweils zum Unterboden 12 des 
Kraft fahrzeugs beabstandet sind. Das Tragerteil 2 bildet 
dabei einen im wesent lichen geschlossenen Hohlraum 16 mit 
dem Unterboden 12 des Kraft fahrzeuges . 

Wie in den Figuren 4 und 5 gezeigt ist, konnen die 
umlaufenden Rippen 15, an denen die mikroperf orierte 
Aluminiumf olie 14 angeklebt oder mittels Ultraschall 
angeschweiSt ist, insbesondere auch am Rand der 
jeweiligen Durchbrechung 10 ausgebildet sein. 

Bei dem Ausf uhrungsbei spiel gemaS Fig. 4 ist die 
Irmenseite des Tragerteils 2'' insbesondere im Bereich 
der Bef estigungsstellen mit einer schwingungsentkoppeln- 
den Beschichtung 16 versehen. Die schwingungsentkoppelnde 
Beschichtung 16 kann mit Ausnahme der Bereiche der 
Durchbrechurigen mit den schallabsorbierenden Teilen 3 
ganzflachig auf der Innenseite des Tragerteils 2' ' 
angebracht sein. 

Bei dem Ausf uhrungsbei spiel gemaS Fig. 5 ist an dem 
Tragerteil 2' ' ' mindestens eine Offnung 17 mit einem 
kurzen Luftkanal 18 ausgebildet, die der kuhlenden 
Anstromung eines Auspuff strangabschnittes oder eines 
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anderen warmeabgebenden Fahrzeugaggregates dient . An der 
6ffnung 17 kann sich bei Bedarf ein langerer Luftkanal 
(nicht gezeigt) anschlieSen, der als separates Teil mit 
dem Tragerteil 2' ' verbunden ist oder einstuckig dem 
Tragerteil ausgebildet ist. 

Die in Fig. 7 gezeigte Unterbodenverkleidung l"" weist 
ein Tragerteil 2'''' mit einer Vertiefung auf, in der ein 
schallabsorbierendes Teil 3 eingelegt ist. Das schall- 
absorbierende Teil 3 ist an seiner Oberseite wiederum mit 
einer mikroperforierten Aluminiumf olie 14 abgedeckt, die 
randseitig mit dem Tragerteil 2"" verbunden ist. Die 
Aiuminiumfolie 14 ist dabei mit Abstand zum schall- 
absorbierenden Teil 2 angeordnet, sodass zwischen ihnen 
eine Luftschicht liegt. Ira Boden 19 der Vertiefung sind 
raehrere Aussparungen bzw. Durchbrechungen 10 ausgebildet. 
Am Rand der jeweiligen Durchbrechung 10 ist eine 
umlaufende, nach unten vorstehende Rippe 15' vorhanden. . 
Die Rippen 15' sind akustisch wirksam. Es handelt sich 
hierbei um sogenannte Re sonanz rippen. Zudem tragen diese 
Rippen zur Formf estigkeit des Tragerteils 2' ' ' ' bei. 
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PATENTANSPRUCHE 

1. Akustisch wirksame Unterbodenverkleidung (1, 1', 1' ' , 
1 ' ' ' # 1' ' ' ' ) fur Kraf tf ahrzeuge, mit einem am 
Unterboden (12) des Kraf tf ahrzeuges bef estigbaren 
Tragerteil (2, 2' , 2" # 2' ' ' , 2" " ) und mindestens 

.einem davon gehaltenen schallabsorbierenden Teil (3), 
dadurch gekennzeichnet, dass 
das schallabsorbierende Teil (3) oberseitig mit einer 
mikroperforierten, hitzeabschirmenden Schicht (14) 
zumindest teilweise uberdeckt ist . 

2. . Unterbodenverkleidung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichne. .t, dass 
das schallabsorbierende Teil (3) und die mikro- 
perforierte, hitzeabschirmende Schicht (14) mit 
Abstand zueinander angeordnet sind. 

3. Unterbodenverkleidung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
an dem Tragerteil (2, 2', 2", 2"', 2"") 
mindestens ein weiteres schallabsorbierendes Teil (3) 
gehalten ist, dessen Oberseite freiliegt. 

4. Unterbodenverkleidung nach einem der Anspruche 1 bis 

dadurch gekennzeichnet, dass 
das schallabsorbierende Teil (3) randseitig am 
Tragerteil (2, 2' , 2", 2''', 2'"') f ormschlussig 
gehalten und/oder eingespannt ist. 
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5. unterbodenverkleidung nach einem der Anspruche 1 bis 
4, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
das schallabsorbierende Teil (3) luf tdurchlassig ist . 

6.. Unterbodenverkleidung nach einem der Anspruche 1 bis 
5, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
das schallabsorbierende Teil (3) aus einer oder 
mehreren luf tdurchlassigen und/oder offenporigen 
Materiallagen gebildet ist. 

7. unterbodenverkleidung nach einem der Anspruche 1 bis 
6, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
das schallabsorbierende Teil (3) aus Mineralwolle, 
einem offenporigen Schaumstoff und/oder einem 
Faservliesstof f gebildet ist. 

8. Unterbodenverkleidung nach einem der Anspruche 1 bis 
7, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Unterseite des Tragerteils (2, 2', 2'', 2' ' ' , 
2'''') insgesamt oder groStenteils glattflachig 
ausgebildet ist. 

9. Unterbodenverkleidung nach einem der Anspruche 1 bis 
8, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
das schallabsorbierende Teil (3) unterseitig mit 
einer perforierten Folie uberdeckt ist, die 
auiSenseitig freiliegt. 
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10. Unterbodenverkleidung nach einem der Anspruche 1 bis 
9, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
das schallabsorbierende Teil (3) an einer im 
Tragerteil ausgebildeten Durchbrechung eingefafit ist. 

11. Unterbodenverkleidung nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
am Rand der Durchbrechung (10) eine umlaufende, nach 
oben und/oder unten yorstehende Rippe (15, 15') 
ausgebildet ist . 

12 . Unterbodenverkleidung nach einem der Anspruche 1 bis 
13 -' 

dadurch gekennzeichnet, dass 
in dem Tragerteil (2, 2' , 2" , 1" ' . 2" " ) mehrere 
Durchbrechungen (10) ausgebildet sind, in denen 
jeweils ein schallabsorbierendes Teil eingefafit ist. 

13. unterbodenverkleidung nach einem der Anspruche 1 bis 
12 , 

dadurch gekennzeichnet, dass 
das Tragerteil (2, 2', 2", 2"', 2"") 
schwingungsentkoppelnde Elemente (5) aufweist, uber 
die das Tragerteil am Unterboden des Kraf tf ahrzeuges 
befestigbar ist. 

14. Unterbodenverkleidung nach einem der Anspruche 1 bis 
13, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
das Tragerteil (2, 2', 2", 2"', 2"") derart 
gestaltet ist, dass es im Montagezustand einen im 
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wesent lichen geschlossenen Hohlraum (16) mit dem 
Unterboden (12) des Kraf tf ahrzeuges bildet. 

15. unterbodenverkleidung nach einem der Anspruche 1 bis 
14, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
das Tragerteil (2, 2', 2", 2"', 2"") so geformt 
1st, dass im Montagezustand der Unterbodenverkleidung 
(1, 1', 1'', 1'''/ 1'''') deren mikroperf orierte , 
hitzeabschirmende Schicht (14) und/oder deren schall- 
absorbierendes Teil (3), dessen Oberseite freiliegt, 
jeweils zum Unterboden (12) des Kraf tf ahrzeuges 
beabstandet sind. 

16. Unterbodenverkleidung nach einem der Anspruche 1 bis 
15, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
an dem Tragerteil (2"') mindestens eine Offnung (17) 
ausgebildet ist, die der kiihlenden Anstromung eines 
Auspuffstrangabschnittes (13) oder eines anderen 
warmeabgebenden Fahrzeugaggregates dient. 

17. unterbodenverkleidung nach einem der Anspruche i bis 
16, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
an dem Tragerteil (2 ' " ) mindestens ein Luf tkanal 
(18) ausgebildet ist. 

18. Unterbodenverkleidung nach einem der Anspruche 1 bis 
17, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
das schallabsorbierende Teil (3) hydrophobe und/oder 
oleophobe Eigenschaf ten aufweist. 
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Unterbodenverkleidung nach einem der AnsprCiche 1 bis 

dadurch' gekennzeichnet, dass 
die mikroperforierte, hitzeabschirmende Schicht (14) 
randseitig am Tragerteil (2 , 2 ' , 2 ' ' , 2 ' ' ' , 2' ' ' ') 
eingespannt, umgossen oder umspritzt ist. 
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ZUSAMMENFASSUNG 

Die Erfindung betrif ft eine Unterbodenverkleidung (1') 
fur Kraftfahrzeuge, mit einera am Unterboden (12) des 
Kraftfahrzeuges bef estigbaren Tragerteil (2') und 
mindestens einem davon gehaltenen schallabsorbierenden 
Teil (3) • Urn mit einer solchen Unterbodenverkleidung auch 
Telle eines Auspuf f strangs (13) und/oder andere eine hohe 
Temperaturstrahlung emittierende Telle an der Unterseite 
eines Fahrzeugbodenteils (12) zur Erzielung einer 
verbesserten Schallisolierung verkleiden zu konnen, ist 
erfindungsgemaJS vorgesehen, dass das schallabsorbierende 
Teil (3) oberseitig mit einer mikroperf orierten, 
hitzeabschirmenden Schicht (14) zumindest teilweise 
uberdeckt ist. 

Fur die Zusammenf assung ist Fig. 3 bestimmt. 
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